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^АЗАЦСТАННЬЩ К0Л1К КЕШЕН1НДЕГ1 
АВТОК0Л1К АГЫНЫН БАСЦАРУДЫ ЖЕТ1ЛД1РУ БАГЫТТАРЫ

Аннотация. Макалада Казакстанда келiк кешенiндегi автокелiк агынын баскаруды жетiлдiру жолда- 
рына катысты мэселе карастырылган. «Казакстан-2050» Стратегиясынын узакмерзiмдiк даму басымдылы- 
гына сэйкес, келiк-коммуникациялык кешеншщ элемдiк нарыктагы жогары бэсеке кабшеттшпн камтамасыз 
етiп, жYк жэне жолаушыларды республика аумагында тасымалдау кездерiн теракты турде дамытуды 
кездейдi. Сондыктан Казакстанныц экономикасын жэне оныц келiк жуйелерш дамыту денгейлерiнiн, осы 
жYЙелердiн курамындагы барлык келiк тYрлерiнiц Yйлесiмдi даму децгейлершщ арасындагы оцтайлы тепе- 
тендакп камтамасыз ету максатында автокелiк куралдары саныныц удайы есу барысын есепке ала отырып, 
автокелш шаруашылыгын дамытуга аса Yлкен мэн берiлуде. Автокелжтерде жYк тасымалдау агынын 
улгайту кекейтестшп бYгiнгi улттык экономикадагы келiк кешеш релiнiц каркынды есуiне орай, одан сайын 
кYшейе тYсуде.

Aвтокелiк агыны аймактардыц экономикалык белсендiлiк децгейiне айтарлыктай ыкпал етiп, енiм етк1зу 
нарыгына кол жеткiзудi камтамасыз етедi. Халыктыц ецбекпен камтылу мYмкiндiктерi автокелiк кызмет- 
терiнiц нарыгын айтарлыктай кецейтедi, ал автокелж кызметтерiнiц болмауы керiсiнше ауыл шаруашылыгы 
мекенiнде жумыссыздыктыц етек алуына апарып, шет жерлердегi тургылыкты халыкты еркениеттен 
алшактатып, келецсiз элеуметтiк жагдайларга себеп болады. Aвтокелiк инфракурылымы дамымаган елдерде 
тургылыкты халыкка элеуметтiк кызметтердi керсету куны автокелiк инфракурылымы дамыган елдерге 
караганда 2-3 есе кымбат. 1шк1 келiк сураныстарына сэйкес кызмет етуден баска жол инфракурылымы 
аймакаралык жэне мемлекетаралык келiк кепiрi гспетп халыкаралык жэне транзиттiк тасымалдау 
сураныстарын канагаттандырады.

Казакстан Республикасыныц экономикалык есу каркыны, калалардыц белсендi автокелiктену барысы 
келiк агыныныц екi есе есушщ салдарынан келiк пайдаланудыц орташа жылдамдыгын сагатына 20 шакы- 
рымга дешн темендеттi.

БYгiнгi жол-келiк саласы автокелж кызметтерiн пайдаланушылардыц тарапынан бYгiнде жэне 
болашакта талап етiлетiн сураныстарын толыгымен канагаттандыра алатындай децгейде дамытуды алдын 
ала егжей-тегжейлi жоспарлап алуы мщдетп.

ТYЙiн сездер: автокелiк агыны, келж жYктемесi, транзиттiк тасымалдау, инновациялык инфракурылым.

Элемдш  экономиканыц дамуы тасымалдауга деген когамдык суранысты камтудагы автокелш 
релш щ  туракты тYрде есу1 непз1нде сипатталады. Кел1ктщ бул тYрiнiц экономиканыц жекелеген 
секторындагы объективт артыкшылыктарымен гана емес (соныц ш1нде, белш ек саудада), сондай- 
ак, жол инфракурылымыныц каркынды дамуы, автокелш  куралдарыныц курылгы жетшд1рудеп 
шгершеу1 аркылы тYсiндiрiледi.

Каз1рп кезде элемнщ  ец дамыган елдер1нде жYк жэне жолаушыларды тасымалдау аукымыныц 
70-80% автокелш  куралдары аткарады. Соныц ш1нде, бул олардыц аумактык дамуын есепке ала 
отырып, еуропалык кещ сп ктеп  елдерге тэн екенш  танытады. Бул елдерде жYк тасымалдаудыц кеб1 
дерл1к жалпы пайдаланылатын коммерциялык емес кел1к куралдары аркылы аткарылады. М ысалы, 
¥лы британияны ц н еп зп  жугш  тасымалдаудагы олардыц Yлесi шамамен 50%, Францияда -  53%, 
Германияда -  алыс кашыктыкка 68% (150 шм. астам), таяу кашыкка 48%. Осы елдердеп
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жолаушыларды тасымалдау саласында жеке автокелш тердщ  айкын басымдылыгы орын алды 
(тасымалдаудын 80% дешн). Сонгы жылдары автокелш  жолдарынын етю зу кабш етше койылатын 
шектеуд1 есепке ала отырып, жеке автокелш тердщ  козгалысын шектеу жэне когамдык автобус 
келш терш щ  козгалысын дамытуга орай белсенд1 шаралар жYргiзiлуде.

Кел1к кызметш щ  денгеш н нысаналы турде арттырумен, заманауи келш  технологияларын 
енпзумен катар, автокелш  жYргiзушелерiнiн алдында турган мэселелерд1 табысты тYPде шеше бшу 
онын Yнемдiлiгiн, каушс1здш мен тутынуш ылык касиетш  арттыру максатында жылжымалы 
курамды курылымдык дэрежеде жетшд1ру непзш де автокелш тердщ  материалдык-техникалык 
базасын Yздiксiз тYрде дамыта беруд1 талап етедт

Б1регей кел1к жYЙесiн дамытудагы автокелш тердщ  релш  сипаттайтын мемлекетпк кел1к 
саясатын юке асыру ерекшел1ктер1 автокелш  агын кызметш  жет1лд1ру, кел1к агынын баскару 
жYЙесiн, кел1к-коммуникациялык багыттагы инфракурылымдык объектшерд1, каланын жолдагы, 
кеш едеп желютерш дамыту багдарламасынын кезек кYттiрмейтiн мэселелерш  шешуге непзделген 
(1-сурет).

1-сурет -  Каладагы автокeлiк саясатын iске асырудыц багдарламалык тэсiлдемесi

Автокел1кп дамытуды кездейтш  1зп шарттык талаптарды калыптастыру автокелш  саласынын 
каржыландыруга тэуелд1 ахуалына байланысты. Элемдш  тэж1рибеде автокелш  жолдарын 
пайдалану мен дамытудын ею Yлгiсi:

- барлык жиналатын салыктар юке косылатын мемлекетпк бюджет аркылы (келш нк жэне 
келш нк емес);

- автокелш жолдарын пайдаланушылар телей н н  алым-салыктардын есебш ен езш-ез1 
каржыландыру непз1нде (жол корлары, акылы жолдар) колданылады.

Б1ршш1 Yлгi еуропанын кептеген елдер1нде колданылады. Екшш1 Yлгi ж е р гш к н  бюджеттщ 
каражаттары мен несиелерш тартуга непзделген арнайы инвестициялык багдарламаларга орай, 
капитал салымдарын узак мерз1мге жоспарлауды жYзеге асыруга мYмкiндiк беренн  жолдарды 
пайдаланып, дамыту багытына орай пайдаланылады. Алайда б1ркатар жагдайларда, сонын ш1нде, 
халык саны темен, ал, юрю денгеш  жолдарды каржыландыруга жеткшкс1з, Ж ол корын калып
тастыру мYмкiндiгiмен камти алмайтын жагдайда, сондай-ак, макроэкономикалык максаттарга кол 
жетюзуге багытталган жол курылысынын жалпы м емлекетпк багдарламаларын юке асыруга 
б ел гш  б1р кел1к саясатын юке асыруга, косымша жумыс орындарын куруга жарамсыз, т.б. 
болганда бул Yлгi колдануга келмейд1.

Турл1 елдерде Ж ол корларынын калыптасу жэне пайдалану ерекшел1ктер1 бар. М ысалы, 
Грециянын Ж ол коры акылы жолдарды пайдалану есебшен тYCкен юрю кезш ен калыптасады. Десе 
де, Ресей Федерациясынын Ж ол корлары п келей  алым-салыктардын жэне федералды каражат 
кезш ен курылуда.

Кейб1р елдерде Ж ол корлары кы зм етпк денгейде дамып, «Инфракурылымдык» мэртебеге ие 
болуда (Бельгия, Нидерланды).
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Ж аца урпактыц Ж ол корларыныц кызмет eTyiHe бiрден-бiр тэн сипат олардыц кызмет аясыныц 
жол эю м ш ш п  агeнттiктeрiнiц пайдаланушыларга косымша кызмет тYрлeрiн керсетуде каражаттан 
тыс куралдарын баскару кызметш щ  тeрeцдeyiндe. Бул агeнттiктeр кызметш не кордыц орталык- 
танган жалпы каражаттарыныц eсeбiнeн (¥лы британия, Финляндия), не жолдарды пайдаланып, 
дамытуга байланысты жумыстарды коммерцияландыру нeгiзiндeгi пайдаланушылардыц (Ж аца 
Зеландия, Ш веция) нысаналы каражаттарыныц eсeбiнeн (алым-салык eсeбiнeн) жYргiзeдi.

Ж олдарды пайдаланып, дамытуга кезделген каражат коры непзш ен  пайдаланушылардыц 
алым-салыгы eсeбiнeн (отын салыгы, жол журу кашыктыгына салынатын салык, руксат алуга 
телeнeтiн алым-салык, т.б.) калыптасады. ЕК eлдeрiндe жолдарды пайдалануга берш етш  элек- 
тронды телемакы нeгiзiндeгi нысаналы алым-салык жYргiзy жоспарланады.

К ^ р п  кезде батыс еуропалык елдерде автокелiк жолдарын пайдалануга телeнeтiн алым- 
салыктардан тYсeтiн кiрiс оларды пайдалану шeгeрiмдeрiнeн жогары. Десе де, жекелеген елдерде 
олардыц экономикалык дамуыныц б ел гш  бiр кезецдершде езгеше катынастардыц да болуы 
ыктимал eкeнiн керсeтeдi.

Акылы жолдарды пайдалану тэжiрибeсi шeктeyлi сипатта eкeнiн атап керсетш  кeткeндi ж ен 
кердiк. Кептеген елдер бул жYЙeнi не еш колданбайды, не жолдыц жалпы желю ш щ  5% шeгiндe ете 
шeктeyлi келемде колданады.

Бул акылы жолдардыц т т м д ш г ш  нeгiздeyдiц катац шарттарын бiлдiрeдi. М ысалы, бiр 
жагынан, олардыц тиiмдiлiгiн камту Yш iн пэрмeндi жол жYPy козгалысы кажет (тэyлiгiнe 15000 
келiк куралдарынан кем емес), eкiншi жагынан юрю кезi темен пайдаланушылардыц мYДдeсi 
ескерш п, арнайы тариф немесе баламалы теп н  жол кызмет eтyi тиiс.

Ж олдарды баскару жYЙeсiнiц улттык айырмашылыктары бар. Барлык эрекет ететш  Yлгiлeргe 
тэн жалпы кагида тапсырыс бeрyшi мен м ерд^ердщ  кызмeттeрiн айыра бiлy. Бул каражатты 
жумсауга кажeттi бакылау жYргiзiп, жолдарды пайдаланып, жендеуге байланысты жYргiзiлeтiн 
жумыс сапасын арттырумен камтиды. Бул белу жолдары ез бeтiншe белiмшe (Финляндия, Ш веция, 
АКШ , т.б.) немесе жол эю м ш ш гш щ  аралас курылымы аясындагы жекелеген белiмшeлeрдi 
(Норвегия) куру сипатында iскe асырылады.

Aвтокелiк жолдарын салу мен оларды жобалау тэжiрибeсiнe жаца технологиялар дендеп 
кiрyдe. Ж ол шаруашылыгын дамыту каркыны гылыми-техникалык iлгeрiлey нeгiзiндe аныкталады. 
Колданылатын жолдарды тиiмдi пайдаланумен катар, автокелiк жолдарыныц сапасын арттыру 
жол-келш  гылымыныц алдында нeгiзгi стратегиялык мiндeт рeтiндe каж етп  нормаларды жасап, 
курылгыларды жэне технологияларды Yнeмдi колданып, жолдардыц кызмет ету мeрзiмiн жэне 
сеш м д ш гш  арттырып, жeтiлдiрiлгeн жэне сапалы материалдар мен жол жумыстарын бYгiнгi кYнгi 
заман талабына сай жYргiзy мэсeлeлeрiн тiкe алга тартады.

М ундай жагдайларда келiк кызмeтiнiц бэсеке к а б ш е т т т п  тутынушылардыц баска кэсш- 
орындардыц керсеткен осындай кызмeтiнe караганда сураныстыц жогары болуы аркылы аныкта- 
латын оныц тутынушылык жэне кун сипаттамалары кешеш аркылы аныкталган. Келiк кызмeтi 
нарыгында клиент сапалы жэне оцтайлы тарифпен орындалатын кызмeттi тацдайды. Сапа келш  
кызмeтiнiц тутынуш ылык касиeттeрiн -  тутынушыныц накты каж еттш ктерш  канагаттандыру 
кабiлeтiн айкындайды, бiрак тYрлi кызмeттeрдi салыстырганда олардыц бага сипаттамалары да 
ескершедь Келш  кызмeтiнiц бэсеке кабiлeттiлiгi нарыкта сураныска ие жэне тутынуш ыныц бeлгiлi 
талаптарын канагаттандыру парамeтрлeрiнiц дeцгeйi бойынша ез аналогтарынан eрeкшeлeнeтiн 
нарыктагы осы сиякты баска кызметпен салыстыру аркылы аныкталады.

Калааралык автокелiк агыныныц дамуы Азия жэне Еуропа eлдeрi арасындагы экономикалык 
байланыстар мен тауар алмасу катынасыныц артуы eкi автокелiк жYЙeлeрiнiц -  еуропалык жэне 
азиялык араласуды жеделдету аспабы eкeнiн керсeтeдi. Осы елдердщ  тыгыз ынтымактаса кызмет 
аткаруы тасымалдаушылардыц мeмлeкeттiк шекараны кeсiп етуге кететш  уакытын барынша 
Yнeмдeп, жYктeрiн жолшылардыц мемлекетаралык кeцeсiнiц мYшeлeрi -  мемлекеттер аумагы 
аркылы жeткiзy жолын тацдауга шeшyшi ыкпал eтeдi.

0кiнiш кe орай, халыкаралык автокелш  тасымалдау жагдайы камтылатын автокелiк жолдары
ныц жeлiсi техникалык дeцгeйi жагынан жолда кызмет керсету объектш ерш щ  орналасуы, шекара- 
лык еткелдщ  жабдыкталуы, келiктi пайдалану ахуалы жагынан да эзiршe элeмдiк елшемдерге жэне 
багыттардыц бэсекеге кабiлeттiлiгiн арттыру талаптарына аса сай келе бeрмeйдi. Республикалык 
автокелiк жолдары кашыктыгыныц шамамен 50% етюзуге кабiлeтi жeткiлiксiз. Оцтайлы салмак

-------219--------



News o f the National Academy o f  ciences o f  the Republic o f  Kazakhstan

тэрт1б1нде республикалык жол желю ш щ  жалпы кашыктыгынын 30% гана жумыс ютейд1, ал еркш 
козгалыс тэрпбш де 25%  гана кызмет етедт Ж ол кабаттары катты жолдардын болмауы себеп т  
тургындардын 10% астамы кектем жэне ^ з  мезгшшде кел1к коммуникацияларынан кол Yзiп 
калады. Ж алпы пайдаланылатын колайлы жол желю1 кашыктыгын арттырудын калыптаскан 
каркыны жэне оны пайдалану ахуалын жаксарту елдщ  аумактык бYтiндiк талаптарына, халыктын 
ем1р CYPУ д ен гей  мен экономикалык сураныстарына сай келмейд1, халыктын жалпы автокелш 
иелену денгеш нен кеш калган.

Алайда Казакстаннын кен-байтак даласынан ететш  халыкаралык кел1к дэл1здерш калып
тастыру саласында -  Еуропа -  Азия -  Кытай, Иран -  Орталык Азия -  Ресей дэл1здершщ республи
калык манызы артуда. Финляндия, Польша, Литва, Украина, Кытаймен еюжакты карым-катынасты 
дурыс жолга кою максатында ынтымактастык дэл1зш дамытуга багытталган ж ем ю т жумыстар 
жYргiзiлуде. Тещ з порттарындагы дэл1здер мен терминалдык кешендердщ автокелш  курамдас- 
тарын дамытуга аса мэн бершуде.

Ел1м1здеп автокелш  агынын тшмд1 баскару келесщей н еп зп  тужырымдарды калыптастыруга 
тшелей байланысты:

1. Кел1к кеш еш ндеп автокелш  агынын дамыту тургысындагы кел1к тужырымдамаларынын 
карастырылган ережелер1 кел1к агыны мэселесш щ  эволюциялык турде зерттелш жатканын 
керсетедт Кел1к агыны кубылысын тYсiнудегi автордын колданган эдю-тэсшдер1 логистикалык 
баскару мен кызмет маркетингш баскару мш деттерш щ  келш  операцияларына араласу багдарында 
орындалган. Кел1к агысы теориясынын б1ртутас, ажырамас белш еп  болып саналатын автокелш 
агынынын мэш  аныкталды, автокелш  куралдары, автокелш  желю1 жэне тасымалдау объектш ерш щ  
ынтымактас жYЙелерiн бшд1ретш автокелш  агысынын елш емдерш  белгшеу эдютер1 усынылды.

2. К елш тщ  б ел гш  б1р тYрiмен жылжитын жылжымалы курам агынынын ер е к ш е л т  нарыктагы 
б ел гш  б1р келш  кызметш щ  агын саласын калыптастырады. Кел1к кызметш щ  нарыгы келш тердщ  
кел1к кызметше деген сураныстар мен усыныстарга сай енд1ретш б ел гш  б1р кызметтердщ 
тауарлык алмасуын (сауда-саттыгын) курайды. Жолдардагы автокелш  агынынын каркыны мен 
аукымын аныктаудын эдюкерлш тэсшдер1 жасалды. SWOT талдаулары непз1нде Казакстандагы 
усак партиялык жэне жылдам бузылатын жYктердi таяу жэне орташа, алыс кашыктыктарга 
тасымалдайтын автокелш  агыстарынын ерекшел1ктер1 мен мэселелер1 ашылды. Автокелш пен 
тасымалдау тем1р жолмен тасымалдау кы змепмен бэсекелесед1, кебш е аралас жэне интермодальд1 
тасымалдау осы ею келш  турлерш щ  б1рге кызмет ету1мен, эс1ресе, тем1ржол багыттарынын 
бастапкы жэне сонгы пункттершде жYктi орталыктан шыгаруда жYзеге асырылады.

3. Географиялык орналасуы тшмд1 транзитпк автокелшпен тасымалдау мен жол бойында 
кызмет керсету инфракурылымын коса алганда, аймактык, калалык, республика ш 1ндеп  жэне 
халыкаралык ж ерлердеп автокелш  стартегиясынын непз1 карастырылды. Автокелш  жолдарынын 
калыптаскан желюш щ, келш  куралынын жаппай артуы, жолаушылар мен жYктердi тасымалдау 
Yрдiсi, оларды дамытудын шетелдш тэж1рибелер1, келш  турлерш щ  арасындагы бэсекелестш т 
дамытудын ресурстык базасынын артыкшылыгы бершд1. Дамудын терю тустары ретш де жендеу 
жумыстарынын каж етп аукымына жауап бере алмайтын, олардын туракты турде каржылан- 
дырылмауы; н еп зп  куралдар мен жол бойындагы куралдардын катты тозуы; етюзу, жол жYPу 
кабш етш щ  т е м е н д т ; халыкаралык манызды жолдардын кашыктыгынын т е м е н д т ; жолда кызмет 
керсету саласынын к е ш е н д т ; тасымалдау мен акпараттарды ендеу технологиясынын ес ю р ген д т  
ескер1лд1.

4. Казакстан автокелш агынын дамытуда автокелш  куралдарынын халыкаралык саудалык 
транзитпк элеуетш  пайдалануда, транзитпк агынын терт багытындагы кел1к езеп  ретш де алатын 
юр1сш арттыру максатында езге кел1к куралдарынын алдындагы бэсекелеснк кабш етш сактап 
калуы тию. А втокелш  куралдарынын тем1ржолмен салыстыргандагы бэсекелеснк артыкшылыгына 
маркетингпк зерттеулер жYргiзiлдi. Бул зерттеулер жYктер мен жолаушыларды 1000 шакырымнан 
астам кашыктыкка тасымалдаудагы автокелшпен тасымалдаудын тем1ржолмен тасымалдауга 
карагандагы п эр м ен д ш п  дэлелдендь

5. Калалык келш пен тасымалдаудын кеп ш ш гш  (60% деш н) жэне кала ш етш деп, эс1ресе 
тем1ржол торабы жок багыттардагы жолаушыларды тасымалдауды 100 шакырым жэне одан астам 
кашыктыкка тасымалдау кызметш автокелштер аткаратыны мэл1м. Калааралык автобуспен
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тасымалдау 300-500 шм. тасымалдауда кебш е тем1ржолмен бэсекелеседь Ж олаушыларды алыс 
жэне аса алыс кашыктыкка автокелшпен тасымалдау эуе жолы к е л т н е  караганда т т м д ь

Халыкаралык тасымалдаудыц беш м делпш  тарифтш саясатын жасау; барлык келш  тYрлерiнiц 
жумысын YЙлестiрiп, ынтымактаса кызмет ету эрекеттерш  кушейту жэне мемлекеттщ колданымды 
келш  инфракурылымын баскарудыц б1регей сулбасын енпзу  усынылды.

6. Республикалык, аймактык, халыкаралык децгейдеп автокелш  агыны ахуалына жYргiзiлген 
талдаулар келш тщ  окшаулануы ыктимал Казакстаннан айналып ететш  автокелш жолдарын салу 
жэне шектес мемлекеттер езш щ  транзитпк элеуетш  дамыту максатында белсенд1 эрекет етш 
жатканда автокелш  агынын баскарудагы б ел гш  б1р тэуекелд1 ашып бердг Ш ектес мемлекеттердщ 
халыкаралык транзиттерш щ  канагаттанарлыксыз ахуалы мен олардыц тым алыстыгы улттык 
тыныштыгымызга кауш  тенд1рш, мемлекетпк к1р1с1м1зге кол сугуш ылыкка экелу1 эбден мYмкiн; 
дурыс жасалмаган тариф саясаты -  Казакстан аркылы жYк агыныныц темендеуш е ыкпал етедц 
автокелш инфракурылымыныц енеркэсш  енд1р1с каркынынан тым кеш калуы ел1м1зд1ц 
экономикасыныц даму элеуетше кер1 эсер етедг

7. Нарык жагдайындагы калалык келш  дамуыныц б1ркелк1 емес екен1н керсеткен дурыс. Б1р 
жагынан, халыкка кел1кте кызмет керсету мэселес1 шеш1лд1. Алайда, екшш1 жагынан, халыкка 
усынылып отырган кызмет сапасы темен децгейде калган, ал калалык жолаушыларды тасымалдау 
жYЙесiн дамытудыц ез1 каланыц кел1к агыны мен коршаган ортага кер1 эсер етуде. Элемдш 
тэж1рибе мундай жагдайга тойтарыс беру Yшiн кел1к жYЙесiнiц жекелеген елш емдерш щ  санын 
реттеп кана кою ж еткш кш з, оныц белшектерiн кешендi багдарламалык эдiстермен езгерту кажет 
екенiн керсетедь A втокелiк агыс каркыныныц сулбалары мен карталарын пайдалану эдiстерi 
жасалып, республиканыц iрi калалары мен аймактарындагы экологиялык ауыртпашылыгы 
айкындалуы тиiс.

8. Зерттеулер барысында калага жэне экологиялык ортага автокелш тердщ  тигiзетiн зиянын 
азайтатын мынадай багыт-багдарлар аныкталды:

Бiрiншiден, шетел тэжiрибесiне сай арзан жэне таза оталгыш май ретiнде табиги газды 
пайдалану.

Екш шщен, автокелiк жолдары мен автокелш  агыстарыныц ауыртпашылыгынан кутылу Yшiн 
контейнер, келш  калталары, контрейлерлердi пайдаланатын тYрлi келiк тYрлерiн оцтайлы 
колдануга непзделген интермодальдэ келiк технологияларыныц аясын кецейту.

Тертш ш щ ен, келiктердiц экологиялык талаптарга сэйкеспгш  тексеруге арналган бакылау 
жэне диагностикалык жабдыктауды бакылау жYЙесiн кYшейту максатында жогары б ш к п  
мамандар катарын арттыру.

9. Iрi каладагы келiк агыстарын зерттеу, автокелiк агыстарыныц техникалык кызмет керсету 
Yрдiсiнiц ыкпал етуi коршаган ортаныц келiк-жол кешен кызметiнiц эсерше тигiзетiн зиянын 
азайту максатында туракты тYрде экологиялык тексерiс пен бакылау уйымдастыруды талап етедi. 
Aвтокелiк агысы кызметiнiц саласында республика iшiндегi жYк пен жолаушыларды тасымалдау 
кызметiн коса алгандагы автокелiк кызметiнiц лицензиялануы мен сертификатталу талаптары 
кетерiлдi; келiктерге кызмет керсетуш i техникалык станциялар мен май кую станцияларыныц 
кызметi; автостанциялар мен автовокзалдардыц кызметтерiне бакылау жYргiзудiц дэлелденген 
мацызы айтылды.

10. Басым максат ретiнде автокелiктердi баскару жэне автокелштердщ, автокелiк 
объектiлерiнiц коршаган ортага типзетш  терiс ыкпалын темендетудi жетiлдiруге байланысты 
автокелшке кызмет керсету объектiлерiн баскарудыц экологиялык багытталган механизмдерiн 
курудыц багдарламалык эдютерш пайдалану кажет. Iрi калалардагы автокелiк агыстары мен 
экологияны багдарламалык баскару эдютерш усыну, автокелiк жолдарыныц халыкаралык 
транзиттiк элеуетiн пэрмендi пайдалану, автокелш  куралдарына жогары сапалы техникалык 
кызмет керсету децгеш н арттыру жэне ец бастысы, Казакстан экономикасыныц еркендеуше оц 
ыкпал ететiн орынды эрекеттердi iске асырып, келiк-жол саласын жацгырту, тиiмдi автокелiк 
инфракурылымын куру -  баршага ортак мiндет.
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DIRECTIONS FOR IMPROVING TRAFFIC FLOW MANAGEMENT 
IN THE TRANSPORT COMPLEX OF KAZAKHSTAN

Abstract. The article deals with the issue of ways to improve the management of automobile flows in the 
transport complex in Kazakhstan. In accordance with the long-term development priorities of the Kazakhstan-2050 
Strategy, it is aimed at ensuring the high competitiveness of the transport and communications complex in the world 
market and ensuring the continuous development of sources of transportation of goods and passengers in the country. 
Thus, the automotive economy is of paramount importance, given the steady increase in the number of vehicles in 
order to ensure the optimal balance between the levels of development of the economy of Kazakhstan and its 
transport systems and the levels of harmonious development of all modes of transport in these systems. The 
relevance of increasing freight traffic in cars is compounded by the growing role of the transport complex in the 
national economy today.

Road traffic has a significant impact on the economic activity of the regions and provides access to the product 
market. Employment opportunities will significantly expand the auto services market, and the lack of auto services 
will lead to unemployment in rural areas, the removal of people from civilization abroad and to adverse social 
conditions.

In countries with poor transport infrastructure, the cost of providing social services to the population is 2-3 
times higher than in developing countries with automobile infrastructure.

In addition to meeting domestic transport needs, road infrastructure meets the needs of international and transit 
traffic, such as inter-regional and interstate transport bridges. Rapid economic growth in the Republic of Kazakhstan 
and the rapid urbanization of cities led to a decrease in average vehicle speed to 20 kilometers per hour and Rapid 
economic growth in the Republic of Kazakhstan and the rapid urbanization of cities led to a decrease in average 
vehicle speed to 20 kilometers per hour due to double transport flow.

Kazakhstan should use the international trade transit potential of motor vehicles in the development of road 
traffic flows, maintain competitiveness over other vehicles in order to increase the revenue received as a transport 
core in the four directions of transit flows. Marketing research of competitive advantages of motor vehicles in 
comparison with the railway has been conducted. These studies proved the effectiveness of transporting goods and 
passengers over a distance of more than 1000 km by rail.

Today's road industry must plan ahead to develop a system so that it fully meets the needs of car service users 
now and in the future.

Key words: traffic flows, freight traffic, transit traffic, innovative infrastructure.
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Н АПРАВЛЕНИЯ СОВЕРШЕНСТВОВАНИЯ УПРАВЛЕНИЯ АВТОТРАНСПОРТНЫМИ 
ПОТОКАМИ В ТРАНСПОРТНОМ КОМПЛЕКСЕ КАЗАХСТАНА

Аннотация. В статье рассмотрен вопрос о путях совершенствования управления автомобильными 
потоками в транспортном комплексе в Казахстане. В соответствии с долгосрочными приоритетами развития 
Стратегии «Казахстан-2050», она направлена на обеспечение высокой конкурентоспособности транспортно
коммуникационного комплекса на мировом рынке и обеспечение постоянного развития источников 
перевозки грузов и пассажиров на территории страны. Таким образом, автомобильная экономика имеет 
первостепенное значение с учетом неуклонного увеличения количества транспортных средств с целью 
обеспечения оптимального баланса между уровнями развития экономики Казахстана и его транспортных 
систем и уровнями гармоничного развития всех видов транспорта в этих системах. Актуальность увеличения 
грузопотока на автомашинах усугубляется растущей ролью транспортного комплекса в национальной 
экономике сегодня.

Дорожное движение оказывает существенное влияние на экономическую активность регионов и 
обеспечивает доступ к товарному рынку. Возможности трудоустройства значительно расширят рынок 
автоуслуг, а отсутствие автоуслуг приведет к безработице в сельской местности, выведению людей из 
цивилизации за рубежом и к неблагоприятным социальным условиям.

В странах с плохой транспортной инфраструктурой стоимость предоставления социальных услуг 
населению в 2-3 раза выше, чем в развивающихся странах с автомобильной инфраструктурой. Помимо
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удовлетворения внутренних транспортных потребностей, дорожная инфраструктура удовлетворяет 
потребности международных и транзитных перевозок, таких как межрегиональные и межгосударственные 
транспортные мосты. Быстрый экономический рост в Республике Казахстан и быстрая урбанизация городов 
привели к снижению средней скорости транспортных средств до 20 километров в час из-за двойного 
транспортного потока.

Казахстан должен использовать международный торговый транзитный потенциал автотранспортных 
средств в развитии автотранспортных потоков, сохранить конкурентоспособность перед другими 
транспортными средствами с целью повышения доходов, получаемых в качестве транспортного ядра в 
четырех направлениях транзитных потоков. Проведены маркетинговые исследования конкурентных 
преимуществ автотранспортных средств по сравнению с железным путем. Данные исследования доказывали 
действенность перевозок грузов и пассажиров на расстояние более 1000 км по железной дороге.

Сегодняшняя дорожная индустрия должна заранее планировать разработку системы, чтобы она 
полностью отвечала потребностям пользователей автосервиса сейчас и в будущем.

Ключевые слова: транспортные потоки, грузовые перевозки, транзитные перевозки, инновационная 
инфраструктура.
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