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Abstract. This research discusses railway connection. The railway connection is several thousand kilometers 

long, multilateral and are for broadcasting railway sector orders and emergency orders. Especially, stable commu­
nication is important for train regulators. It helps them timely organize train’s arrival and departure times, manage 
and coordinate all activities in combining rolling stocks into trains, and breaking down trains into individual railroad 
cars, managing the station service, handling effectively road machines and structures. In addition to this, it increases 
the ability of the line to pay and handles the safety of the trains. For each tasks there are different connection. In 
other words, the train dispatcher connection connects locomotives, shunting dispatcher, operators, station duty offi­
cer, the energy officer with each other. This connection provides the movement in accordance with the schedule of 
trains and safe way to manage the railway traffic

Lately, radio operators have become the part of train locomotives, then later introduced train radios. In connects 
through unseen waves train and Locomotive traffic controllers, as well as connects yardmasters with train drivers. 
Then portable radios was used by train accountants, signalmen and by workers

Nowadays, its impossible to imagine train services without radio sets. Thousands of waves is travelling to send 
their signals. Over 800 000 railway workers are using this equipment. Although, nowadays this equipment is also not 
enough for using
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Аннотация. Жумыста темiржол байланысы талкыланган. пойыздар козгалысынын каушаздш, етшзу 

жэне акы телеу сызыгынын кабшеттшпн жогарылатады. Осы тапсырмалардын эркайсысын шешуге арнал- 
ган ез байланысы бар.

Тем1ржол байланысы б1рнеше мын шакырымга созылган, кептарапты жэне киын тем1ржол 
шаруашылыгындагы буйрыктар мен жедел еюмдердщ таратылуына арналган. Эс1ресе туракты 
байланыс, пойыздардын козгалысын уйымдастыратын кызметкерлер Yшiн ете кажет [1]. Ол оларга 
пойыздардын уактылы женелту1 мен келу1, курамдардын ажыратылуы мен б1р1гу1, станциялардын 
жумысын баскару, паравоздардын, вагондардын, тиеу^с1ру жэне жол машиналары мен курылым- 
дарды тшмд1 пайдалануда кемеп мол. Сонымен катар, пойыздар козгалысынын каушаздш, етюзу 
жэне акы телеу сызыгынын кабшеттшпн жогарылатады. Осы тапсырмалардын эркайсысын шешу­
ге арналган ез байланысы бар. Ягни, пойыздын диспетчерлш байланысы-пойыз диспетчерлерш 
станция кезекшшер1мен, локомотивтщ маневрлы диспетчер1мен, операторлармен, локомотивт
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депо кезекшюмен жэне айырбастау бекетi, энергия диспетчерлерiмен байланыстырады. Бул 
байланыс пойыздардыц графигiне сай козгалысын камтамасыз етедi [2-7].

Егер де бiр немесе баска пойыз кешiгiп жатса, диспетчер кешiгудi жою шараларын кабылдап, 
соган кажетп eкiмдердi кажет станцияга, локомотивтi депога немесе энергия диспетчерше ж1бе- 
редi [8-11]. Кeршi станция бойынша кезекшшер пойыздарды женелту, бакылау, жэне келуi бойын­
ша, пойыздардыц станцияаралык байланыс аркылы eздерimц сейлесулерш жYргiзедi. Аралык 
станциялардагы желiлiк жумысшылар,станциялык телефон байланысын колданады. Желiлiк кeршi 
станциялар арасында телеграммалар айырбасы ушш темiр жол аумагында станциялык телеграф 
байланысы бар.

Электраумактарындагы электрленген желшердщ жумысын баскаруда энергиядиспетчерлiк 
байланысыныц кемеп мол. Энергодиспетчерлер оныц карамагындагы электраумактардагы жумыс- 
шылармен келiссeздер жYргiзе алады. Вагондык диспетчерлердiц станция диспетчерлерiмен вагон 
парктарыныц жагдайы жeнiндегi мэлiмет алмасуын вагонды баскарушы байланыс камтамасыз 
етедг Оныц кeмегiмен станция мен аумактыц жYк тиеу мYмкiншiлiктерi, сонымен катар бiр стан- 
циядан баска станцияга вагондардыц жiберiлуiн жоспарлауга болады. Жол бойындагы пойыздар­
дыц накты жэне Yзiлiссiз козгалысын камтамасыз етуiн жол Yлестiру байланысы уйымдастырады. 
Ал жеке жэне Yлкен станциялар мен жолды баскарушылар арасындагы кызметтiк байланыс алма- 
суды жол байланысы камтамасыз етедi.Магистральдi байланыс тYрi де бар,ол жол министрлтнщ 
акпартын барлык темiржол баскармасымен байланыстырады. Байланыстыц кeптеген тYрi темiржол 
станцияларында да колданылады: станциялы диспетчерлш байланыс станция диспетчерiне уакты- 
лы курамдардыц калыптастырылуын, маневрлар жасауга, пойыздарды кабылдау мен жiберуге 
кeмектеседi; акпараттык тацдап алу жэне Yлкен жYк станцияларына жкнелтiлген пойыздар туралы 
акпарат алмасуда; багыттаушы станция бойынша кезекшш тетiктiк бекеттермен байланыстырып, 
келетiн жэне ж1бершетш пойыздар багдарын жасауга кeмектеседi [12-15].

Каркынды козгалысты темiржол аумагында айдаудагы байланыс кец колданыска ие; кажет 
жагдайды осы жeнiнде мэселе туа калса локомотивтi жэне пойыз бригадалары станция кезекш> 
лерiмен, энегиядиспетчерiмен байланысып шеше алады. Осы кезге дешн адамдардыц сeйлесуiнiц 
сым аркылы ягни желiлiк байланыс туралы айтылып келдi. Сонымен катар темiр жолда сымсыз 
байланыс та кец колданыста. Осындай байланыстыц бiрiншi тYрi -  станциялык радиобайланыс. Ол 
маневр бойынша диспетчер, бекет бойынша кезекш^ таулык локомативтердi байланыстырды. Осы- 
дан кешн лезде оныц артыкшылыгы кeрiндi:к¥рамдар жылдам eцделетцн болды. Кейiнiрек радио- 
станциялар пойыз локомативтерше де ендi,содан пойыздык радиостанция пайда болды. Ол гарш- 
бейтiн радиотолкындар аркылы пойыздык жэне локомативтш диспетчерлердi, сондай ак станция 
бойынша кезекшш пойыз локомативтерiнiц жYргiзушiлерiмен байланыстырды. Одан кейiнiректе 
портативтi радиостанция-вагон есепшюнд^ байланысшыларда, жeндеу жумыстарын журпзетш- 
дерде рация пайда болды.

Ал казiргi тацда бiр де бiр темiр жол кызметiн радиосыз елестету мYмкiн емес. Мындаган Yл- 
кендi кiшiлi радиостанциялар озiнiц толкындарын арнага жiберуде. 800 мыцнан аса магистраль 
кызметшiлерi оны колдануда. Бiракта буныц eзi бYгiнгi тацда аздык етуде [16-20].
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Аннотация. Проблемы безопасности дорожного движения и интеллектуального управления транс­

портными потоками -  наиболее актуальные из существующих на сегодня в транспортной индустрии, а их 
разрешение невозможно без развития и внедрения самых современных технологий, в том числе для связи 
подвижных объектов.

Существующие методы обмена данными, включающие сотовую, транкинговую, местную связь, УКВ 
радиомодемы, решают многие из задач отрасли, но в таких областях, как транспортное регулирование в 
реальном времени, повышение скорости проезда платных участков дорог, предотвращение столкновений, 
обеспечение связью локальных высокомобильных транспортных парков и других, связанных с высокоско­
ростным обменом данными в на ограниченной территории, их эффективность оказывается недостаточной.
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